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INTRODUCCIO | METODOLOGIA

Situacio de context - Bunyola

Ambit d’estudi

Nucli de Bunyola

¢ Situat a la comarca de Tramuntana

e La seva poblacid (4.847 habitants) representa el 68,90%
de tot el municipi (7.037)

La mobilitat actual

= Xarxa viaria

e Carrers estrets —amplaria voreres, aparcament, etc.
e Travessera per connectar Santa Maria i Marratxi amb Séller

LY 4

Elevat index de motoritzacio

(turismes /1.000 habitants)
* 636,49: per sobre de la mitjana de les llles Balears (628,50)

== Sa Placa

e Elevada intensitat de transit al llarg de tot el dia, tant de
vehicles de pas com d’activitat de vehicles de mercaderies

Bunyola
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INTRODUCCIO | METODOLOGIA

Pla de Mobilitat Urbana Sostenible

/— Analisi de la situacio actual \

Té com a objectiu final donar resposta a les e Recopilacié d’informacié
problematiques existents i millorar la e Treball de camp:
mobilitat dels veins i veines de Bunyola, e Inventari
promovent una mobilitat més sostenible i un  Aforaments
Us racional dels mitjans de transport. * Ocupacio d'aparcament
Uestudi treballa en base a lanalisi de Ia Diagnosi
situacid actual, el context del municipi i la e Elaboracio de la diagnosi
previsio de I'evolucio futura de la mobilitat. e Presentaci6 de la diagnosi: 30/03/2022
Finalment definira un pla d’acci6 amb les Directrius i propostes
mesures per la millora de l'ordenacio de la e Propostes técniques
mobilitat al municipi. e Propostes participades
e Prioritzacié i definicio
/
Document definitiu D\

e Elaboracié del document final:
e Diagnosi
e Pla d’accio
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Vianants

Treball de camp ~

Dintre de l'inventari de la xarxa viaria del nucli, es van
mesurar les amplaries mitjanes de les voreres, a més
de localitzar els passos de vianants (també elevats) i

bandes reductores de velocitat. o
N J

Arran d’aquest treball, s'observa que gairebé cap de les
voreres disponibles a Bunyola no arriba a 1,5 m d’amplaria,
minim establert en zones urbanes consolidades segons la
normativa vigent. Es més, fins i tot la majoria de les
voreres presenten una amplaria mitjana inferior a 1 metre.

Aix0 provoca que molts vianants caminin per la calcada. Aixi
mateix, hi ha una manca de seguretat important per als
nins i nines (rutes escolars a peu) o les persones amb

mobilitat reduida. - .
Accesibilitat voreres : o
- : '

- Dues voreres accessibles

- Una vorera accessible
- |naccessible
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Vianants

Treball de camp
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Bicicleta

Actualment el nucli de Bunyola no compta amb una xarxa propia per als desplacaments en bicicleta. A més, 'oferta de
punts d’estacionament és molt baixa (dos punts a I'entorn del Mercat).

Al centre dels nuclis, els bars disposen dels seus propis punts d’ancoratge enfocant-se en el cicloturisme, ja que hi ha
moltes rutes a I'entorn de Bunyola.
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Transport public

El nucli de Bunyola compta amb tres aturades per
al transport interurba que donen servei a la linia
205 que connecta amb Palmanyola, sa Coma i
Palma. En canvi, la linia 204 que connecta amb
Soller té 'aturada en la Ma-11 sense accés segur
des del propi nucli.

Els vehicles en hores punta son de grans
dimensions i es creen conflictes amb la resta del
transit. En dia feiner la linia 205 ofereix 18
expedicions cap a Palma i 17 de tornada. En
dissabte i festius els serveis es redueixen a 10 per
sentit.

A més, disposa d’estacid del Tren de Sodller, pero
aquest fa un servei enfocat al turisme i no a la
. . )
mobilitat quotidiana. Durant uns mesos a l'any el Y
servei s'atura per fer tasques de manteniment. —
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

. e A y 3 ‘ ""‘_.' /, ’, e :
Senyalitzacio 9% sller \ A0 W £
K b m Yy _ /’ - ‘1
A /’ X e KoY 4
. 7 . . 7 7 4 :’1»-‘) e fl ' o ' : ,‘. \ (“ o - . <
La senyalitzacio d’orientacio té la funcié de guiar els = /\ = ST b ¥ 3 Y
) NA 4 5750 M22010 T (. ‘; d:ij;: “rE e A F f o ) Y
conductors a moure’s, sobretot els que no estan 'tfj,,;; N . ’,{ 2 Ry
e - 55 W 5 :
familiaritzats. . (L 8 N
P e s !
3 300N Gardes, Pe . 9 . \ ‘/.
. . 318 m ~\ } .0.;. R
S’ha identificat una manca de senyals d’orientacié a les < AN 8 PH{ 191
carreteres que provoca rutes a través del nucli: T “ |
 Carretera Ma-11 cap a Santa Maria i Marratxi: a Ia N
interseccio6 amb la Ma-2010 no indica que es pot s 3
. 28
continuar per la Ma-11 : &
-, ;
* Intersecci6 Ma-2040 — Ma-2020 cap a Sdller: no N %
s'indica que es pot continuar per la Ma-2030 per no Y o
travessar tot el nucli —_—
Aquestes dues rutes senyalitzades coincideixen amb als ;__AA\) | P
. ° . . 2 20 | " g de
fluxos principals de vehicles que s’han analitzat i que es e 2620 \ - HELNE
presenten a continuacio. , \
Marratxi Ma-2020 Santa Maria
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Intensitat de transit

Treball de camp
Al mes d’octubre, en un dia feiner tipus (mati, horabaiQ

i capvespre), es va realitzar una campanya d’aforaments
al nucli de Bunyola, per tal d’identificar les intensitats de
transit al llarg del dia en el principal node del nucli, sa
Placa on es van analitzar els diferents moviments de la
cruilla.

El periode del comptatges direccionals va ser de 12
hores, des de les 8:00 del mati fins a les 20:00 del
capvespre.

Aquests comptatges direccionals es van realitzar a sa
Plaga, punt neuralgic del nucli.

\_ /
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Intensitat de transit -
450
Sa Placa presenta una elevada intensitat de transit al 400
llarg del dia, que suma 4.588 vehicles durant tot el 2;2
periode de 8:00 a 20:00, i una mitjana de 382 vehicles 250
cada hora i 96 vehicles cada 15 minuts, comptant els 200
sis moviments que s’hi poden fer. EE
50
Al llarg del dia s’aprecien 3 hores puntes importants: "y
de 8:00 a 9:00 (462 vehicles), d’11:00 a 12:00 (440 A R I I
vehicles) i de 17:00 a 18:00 (452 vehicles). Els R A I S L
moviments de la travessera amb direccio sud-nord (en
els dos sentits) representen el 79% del transit en o
aguesta interseccio, essent una mica superior el sentit Eg A " A A
nord-sud que el sud-nord. w \L. — /.\V/ \\/\ // \\//\qu(_\,ﬁvW

El de sentit nord-sud té una major intensitat a
s’horabaixa que a la resta del dia.

R N I I e
; S S GG S S S S S S S S

I i BT BT 07 g7 (O PO PO 0 OGS 2 AY AT oS P o8 o7

La resta de moviments amb relacid amb el carrer o 7 0 a7 o o7 5 67 D7 & a7 S 8 o

Major tenen fluxos molt minoritaris i forca estables al
llarg del dia.
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Intensitat de transit

C. Sant Mateu
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Oferta d’aparcament

Treball de camp 1

Comptatge de les places d’aparcament i tipologia de 'larea d’estudi: lliure, regulat, CiD, PMR, bosses d’aparcament i altres
reserves.

\

La major part de l'aparcament en
calcada és lliure excepte algunes
places en c. Pare Bartomeu, c. Santa
Barbara, c. Mare de Déu de la Neui &
en el passeig Antoni Estarellas amb

zona blava gratuita (estacionament

limitat de 45 minuts). (

A més hi ha tres bosses
d’aparcament: al carrer Costa de
s’Estacio (29 places), al carrer Costa
des Torrent (57 places) i al passeig | aparcament

d’Antoni Estarellas (60 places). A Aparcamentliure
/N Zona ORA (especial)

@ Pzrquing gratuit

- Altres espais disponibles

Aparcament reservat
B PMR Pokcia Carrega i

® Mdewénega
o Parquing moto B Taxi

< Vehicle eléctric Serveis médics i
" brigades
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Treball de camp

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Demanda d’aparcament

El mateix dia de la campanya d’aforaments se’n va realitzar una de comptabilitzacio de vehicles estacionats, per tal de
coneixer I'evolucio del nivell d’ocupacioé al llarg del dia. Aixi, s’obté la relacid entre la demanda i 'oferta de places.

En termes generals, el passeig Antoni Estarellas, el
carrer Costa des Torrent i el carrer Colom
Francisca, entre altres, son els que presenten uns
nivells d’'ocupacié més elevats al llarg de tot el dia.
'ocupacid mitjana diaria a les vies i parquings
estudiats és del 74% en dia feiner. Al llarg del dia
no s’observen grans fluctuacions en l'ocupacio.

Els carrers amb major capacitat d’aparcament com
I'avinguda Costa d’Estacid (83 places) i el passeig
d’Antoni Estarellas (76 places) compten amb un
percentatge d’ocupacié important, essent de
mitjana 69% i 91% respectivament, i amb maximes
de 72% i 97%.

120%

100%

80%

60%

40%

20%

0%

1 ronda

2 ronda

3 ronda

4 ronda

5ronda

W Av. Costa Estacio

M Ps Antoni Estarellas
M M Déu de la Neu

B Bartomeu Caputxi

M Vinyetes
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Demanda d’aparcament

En quant a les bosses d’aparcament es
detecten uns nivells d’ocupacié moderats,
al voltant del 60%. Crida especialment
I'atencio, la variaci6 de [l'ocupacio del
parquing de Costa de s’Estacid (capacitat de
29 places) que augmenta del 59% al 83%
entre la primera i la segona passada.

Les altres dues bosses d’aparcament, amb
major capacitat, no estan adequadament
condicionades. L'ocupacié a es Garrigo al
70% en [|dltima passada d’horabaixa,
coincidint amb la tornada dels residents

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

1 ronda

2 ronda

3 ronda

4 ronda

5ronda

B Parquing Costa Estacio
M Parquing Costa Torrent

W Parquing es Garrigé
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CONCLUSIONS DE LA DIAGNOSI

Resum de punts clau

A

Q Voreres massa estretes: vianants obligats a circular per la calcada, implica problemes de seguretat
Q Orografia: existencia de moltes rampes i escales que dificulten 'accés a PMR

€ Entorn escolar: exclusiu per a vianants a 'entrada i sortida de I'escola

QCamins escolars: falta ruta segura per anar a peu a l'escola

QManca de connexid interurbana amb altres nuclis de Bunyola

Bicicleta

Orografia i dimensions del viari: existencia de moltes rampes i seccions estretes incompatibles amb la creacio de
carrils bici segregats urbans. Dificulten el seu us

@ Enfocat al cicloturisme: existéncia de rutes cicloturistes a I'entorn i aparcaments a la zona d’hosteleria
Q Mobilitat quotidiana: manca d’infraestructura (com aparcaments) per al seu Us diari als punts d’interes

QManca de seguretat viaria: no existeix infraestructura segura per la circulacidé de bicicletes amb connexié amb
Palma, Palmanyola, Santa Maria i Marratxi
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CONCLUSIONS DE LA DIAGNOSI

Resum de punts clau

@ Transport public

OAturada centrica: situada a sa Placa prop dels serveis d’Us quotidia i la seva linia (205) connecta amb Palma,
Palmanyolaisa Coma

QManca de seguretat per arribar a I'aturada de la Ma-11, de la linia 204. Aquesta linia que connecta amb Sdller no
circula pel nucli de Bunyola

QManca de connexid amb Marratxi i Santa Maria. S’ha d’anar fins a Palma per agafar el tren

QTren de Séller molt enfocat al turisme i manca d’oferta per a la mobilitat quotidiana
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CONCLUSIONS DE LA DIAGNOSI

Resum de punts clau

m Vehicle privat

QAIt nivell de motoritzacié (648,88 veh./1.000 hab.), superior al de les llles Balears. Alta dependéncia del vehicle
privat per desplacar-se fora del nucli.

QCarrers estrets dificulten creuament de vehicles, sobretot si hi ha fila d'aparcament (travessera)

@Senyalitzacié: té un paper important en la canalitzacio de fluxos i en 'augment de la seguretat. La manca d’aquesta
promou el transit de pas pel nucli

Q Elevat transit de pas pel centre que sumat a les mercaderies produeix una manca de seguretat viaria
0 La Ma-2030 junt amb |la Ma-11 pot fer-se servir de ronda per reduir el transit de pas dins de Bunyola

Q L'orografia del nucli i la seva llargaria pot motivar I'Us del vehicle motoritzat

n Aparcament

QLes bosses actuals d’aparcament tenen potencial per absorbir més demanda pero es necessita una major oferta
fora de calcada per recuperar espai public per al vianant

QSaturacié de I'aparcament al centre i especialment al Passeig Antoni Estarellas: infraccions en determinades hores
del dia

@Existeixen punts de recarrega per a vehicle electric, pero allunyades del centre
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PROPERS PASSOS

Linies guia

En base a aquesta informacio buscarem donar resposta a les problematiques detectades, tenint en compte el context,
la possible situacio de futur i les potencialitats de millora.

Les linies guia sobre les que es fonamentaran les actuacions proposades seran:

0 Millora de la seguretat dels vianants

Potenciacio dels mitjans més sostenibles: el transport public, la bicicleta i la mobilitat electrica

@ Reduccio transit de pas, prioritzant la mobilitat dels veins i dels que tinguin la seva activitat a Bunyola

Pacificacio del centre, buscant crear un entorn més amable i que ajudi a potenciar-hi 'activitat

0 Reduccid infraccions, en un espai més ordenat
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PROPERS PASSOS

Objectius

Per a cada ambit i seguint les linies guia, es concretaran els objectius especifics per definir les actuacions. Aquests
objectius partiran d’'una valoracio tecnica i es complementaran amb les aportacions participades.

Alguns dels objectius especifics es focalitzaran en:

= Creacio de zones pacificades, amb prioritat per a vianants i ciclistes

= Definicio de rutes escolars segures com a alternativa al cotxe

= Potenciacio transit de pas per la Ma-11

= Estudiar canvis en la configuracié de carrers (restriccions, gestidé aparcament...) per canalitzar transit
= Definir el paper del vehicle electric en la mobilitat a Bunyola

= Potenciar I'Us de les bosses d’aparcament
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PROPERS PASSOS

Elaboracio del Pla d’Accid

Reduccié del transit de pas per Bunyola

Millora de la senyalitzacio

NeiilE[e{e) " Pla de senyalitzacid
selgledzizl | Quines senyals hi ha > Quines haurien de canviar > Proposta de nova senyalitzacio

Conjunt d’actuacions amb prioritzacio, descripcid i calendari

Per assolir un objectiu plantejat, es pot actuar des de diferents ambits i alhora, una sola actuacid també afectara
multiples mitjans. Un exemple clar és |la pacificacid del transit, gue no només afecta al vehicle privat, sind també a la
resta d’usuaris de la via publica. Per aquest motiu s’agruparan les propostes en “paquets d’actuacions” per tal de
maximitzar els seus efectes positius, generar sinergies i mostrar de manera més clara el seu impacte potencial per
millorar els reptes de Bunyola en materia de mobilitat.
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PROPERS PASSOS

Aportacio de propostes

Enlla¢ al formulari
https://forms.gle/ngpZi3zeCPVihDTS9

Cuin mitja de trangport utilitza més habitualment per desplacar-se fora del nuch? ™

A opeu Bici Autobis Moto Cotxe Altres MNs/Ne

Treball
Ezcaols
Compres
Qi

Altres

Indigui 2l seuw grau de satisfaccid amb la mobilitat a Fambit monicipal de Bunyola: ©

1 2 3 4 3

Mol insatisfet W L L L L Molt setisfet

Qué és el que millor valora de la mobilitat actual a a ambit municipal de Bunyola? *

Text d'una resposta llarga

Quina creu gue &5 la principal problematica al municipl de Bunyvela en relacid a la mobilitat en
general?

Text d'una resposta larga

—

e Recopilacio d’informacio.
e Treball de camp:

¢ |nventaris

o Aforaments

e Ocupacio d’aparcament

=

N

e Elaboracio de la diagnosi
e Presentacio de la diagnosi: 30/03/2022

Directrius i propostes

e Propostes tecniques
* Propostes participades
e Prioritzacio i definicio

e

*

-

e Elaboracio del document final:
e Diagnosi
e Pla d’accid
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https://forms.gle/nqpZi3zeCPVihDTS9

Graciles!

Alguna pregunta?

Francesc Xandri
Miquel Cremades

Contacte:

CINESI, Consultoria de Mobilitat i Transport
C. Pérez Galdos, 5, 5e A

07006 Palma de Mallorca

cinesi@cinesi.es
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